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Dans son numéro du 41 avril dernier, le journay
VAkhbar a publié une letire de M. Paysant, propriétair,
a Alger. Cette lettre a pour objet de proposer pour
Chemin de fer d' Alger 4 Blldah tlnMiﬂn raverserait
la plaine de la Mitidja, et en méme 1
I'assainissement de cette plaine ave
Chemin de l'er



teur de I'AAhbdar, une leltre circonstanciée, d'une ¢len-
due restreinte dans laquelle j'ai développé, aussi claire-
ment qu'il m'a été possible et d’une maniére condensée,
les arguments qui se présentent contre le projet de
M. Paysanl et contre le passage de la voie ferrde au mi-
lieu de la plaine; j'ai, en méme temps, soutenu le lrace
qui a 6té fait depuis longtemps pour le passage an pied
du Petit-Atlas.

M. le Directeur de I'4khbar, dans sa feuille du 18, a
publié une lettre de M. Sarlande, 1'un des chefs de la
compagnie qui demande & construire la route éludiee,
tracee, vérifice el jugée bonne par les agents du Gouver-
nement; cette lettre est d'un haut intérét sous bien des
rapporls, mais surtout parce qu'elle fait disparaitre et
anéantit I'objection spécieuse que présentent quelques
personnes sur I'absence des fonds nécessaires a cette en-
treprise.

Rien de plus naturel que I'émotion causée par celte
question remise sur le tapis, car si on veut l'examiner
avec soin, on voit qu'en elle résident, en grande partie,
l'avenir et la prospérité du pays toul entier. |

L'Akhbar lui-méme avait publié, dans sa feuille du
45, un article de sa propre rédaction dans lequel on es-
pérail trouver une solution quelconque sur une affairc
dont il s'occupe depuis un an; mais on a vu avec regret
que celle esperance a é1é trompée ; on pensait avee raison
que l'e:sl!'mahla rédacteur qui depuis longlemps a exprimé
une opinion conflorme 4 cells que je soutiens avec la gé-
néralité des habitants, s'exprimerait d'une maniere plus

‘catégorigue. '
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Ainsi la question avance

'y _ peu; cependant, eh matiere
Stimportante, il est aussi |

dcheux de perdre des paroles
que de perdro du temps ; 'opinion publique a besoin de

Eﬂ?f}ir oi elle va, et, pour cela, il lui faul des conclusions
claires et précises.

L'Akhbar n'a Pas cru ou n'a pas osé dev
ma leur.e; il a probablement de bonnes raisons pour
cela, et il s'est borné a dire qu'il V'avait recue ainsi que
celle de M. Bonand, (qui, comme moi, repousse le projet
de M. Paysant, et il ajoule seulement que je suis re-
monié sur la bréche et que Jai soutenu le tracé du
piedde I'Atlas par d'excellentes raisons.

Je me trouve extrémement flatté de cet honorable 1a-
moignage ; mais je déclare sincérement que ce n'est pas
a ce bienveillant commentaire que j'ai pritendu; je ne
cherche pas quand j'écris pour le public 4 me donner
une importance personnelle; je n'ai eu d'autre but que
d’éclairer la question dans les limites de mes propres fa-
cultés, et j'ai pensé que la discussion rendus publique
provoquerait un examen plusapprofondi dans I'esprit de
Fautorité et de mes concitoyens, etje ne puis me promet-
tre que l'opinion du journal & Poccasion de mon éerit
sera partagée par 'opinion publique. Pourquel me pri-
ver d'un si facile moyen de me faire juger?

L'Akhbar demande qu'il soit fait des enquéles pour
savoir ceque pense la généralité des habitants; il a par-
failement raison. :

Mais qui donc est mieux placé que lui peur faire ou
pour faciliter une enquéte? Il est leseul nrgaﬁa‘dﬁpﬂhhf
cité dans le département, et il me semble qu'il est dans

sesattribulions de refléter toutes les opinions, que cesk
sl

oir publier
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dans ses colonnes qu'on doit étudier la controverse. ('esy
Ii un noble et digne ministére qu'il doit étre glorieux de

remplir. | -
Puisqu'on parle avjourd'hui de consulter F'opinion

publique, il me semble opportun de dire qu’une E”"l'r":'“’
officielle, administrative, sans que les flillll!ﬂﬂiﬂ _cllﬁhenl
élé précédemment éelairés par une !nnguc_: discussion pu-
blique, ne pourrait étre que trés imparfaite; les person-
nes qui en seraient chargées n'auraient i exploiter qu'un
terrain sans culture ni semence, et ne pourralent pas se
défendre d'y imprimer plus ou moins leur opinion per-
sonnelle, ct c'est 14 le grave danger auquel on s'exposerail
aujourd’hui; I'expérience nous a appris ce que sont les
commissions d'enquéle.

I faut done de Ja publicité, et puisqua 1'Akhbar nfa
pas cru devoir insérer dans ses colonnes ma lettre que je
presenle, non comme un titre, mais comme un simple
document, je crois utile de la publier séparément, sans
autre intention que derépandre une opinion que je crois
éminemment ulile 4 notre pays.

Je sais depuis longues années que lorsqu’on se pré-
sente devant le public par la voie de Vimpression, on se
soumet au jugemen! des autres,  la lonange ou au blame,
Je 0'ai pas la prétention de me soustraire 3 cette loi com-
mune; que le public me jugedonc, ou, pour mieux dire,
qu’il juge les choses que J'exprime, ear pour moi, je suis
personnellement désintéressé dans|a question sous quelque
Fapport que ce soit. Diverses personnes, mal instruites sur
ce point, ont prétendy que lorsque j'ai soutenu un Sys-
1eme sur la voie ferrée d’Afger Blidah, je plaidais ma
Propre cause, mes propres inléréls ; il est noloire que
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c'est b une ervenr bien favile 4

prouver, et je repomme
de toutes mes forces | IS uat]

ﬂﬂﬁdﬁﬂew ‘

Blidah, 1% svail 1458,
A Monsieur le Directenr (e FAKHBAR.

« Mowsivun,

« Dans votre feoills do 49 de cemois, vous svey publié
une lettre que I'honorable M. Paysant vous 4 terite Voo

casion du lrack asuivre pour le Chemin de fer & Alger
4 Blidah. |

« 11 est regrettable que V'on ne soit pas commuonément
d'accord sur son systeme. Pour ma part, je priférersis de
n'avoir pas 4 contredire les choses qu'il propose, mais je
dois surmonter ma répugnance 4 m @ablir son contradie~
teur. Plus le nom de | zutear peut donner d'antorite 4
fon écrit, plus ses errenrs sont d_angemuyﬁa 11 TEE
d'antant plus nécessaire de les combatire; tends de vo-
tre impartialité Ia publication de ma réf i O T

« M. Paysant veut mener de front, veut acconpler,
veul faire qu'un seul et méme oot de deux choses qui
n'omt aucune corrélation ef qui W?“—E. rier Foge
Vautre.” e oar

. A m N s




et cependant le sysieme proposé a pour résultat de les
conduire forcément dans le fossé qui, d'aprés le trace,
bordera 1la voie ferrée, ce qui nécessairement codlera
des frais considérables, qui ne paraissent pas avoir élé
révus, ot il se rencontrera dans la plaine des parlies
asses, des flaches selon I'expression vulgaire, qui ne
poutront oblenir leur écoulement sur un terrain maréca-
geux. Le propre du desséchement est de chercher les
parties basses, tandis que celui du Chemin de fer est de
chercher les points les plus éleves.

« La nécessité de mellre celle voie au-dessus des eaux
qui, comme on le dit avec raison, inondeunt la plaine
chaqueannée, exigera des remblais d'au moins un métre
et dami, quelquefois méme davantage. La, il y a une
double objection & faire : d'abord des [rais de terrasse-
ment trés considérables; ensnite une charge trés forle sur
un terrain flexible, marécageux et d'autant plus mauvais
que les eaux qu'on veul y amener ruineront sans cesse
le remblai en sorte que la voie sera constamment dégra-
dée par 'é¢lasticité du sous-sol et que I'entreprise sera
soumise a des frais d'entretien permanents et ruincux
qui seront commandés par la sécurilé publique.

« Celle maniére d'agir ne me parall pas rationnelle.

« Dans le rezlement des intéréls particuliers, on peut .
bien 1acher de faire des transactions et échanger des con-
cessions réciproques pour éviler procés; mais dans les
grands intéréls publics, il fant étre plus radical : le bien
est le bien, le mal est le mal, les intéréls généraux en
affaires matérielles ne permeltent pas des transaclions de

ce genre. L.

« Desséchez la plaine selon les conditions particulié-
res de la situation, ¢'est le moyen de la débarrasser com-
plélement des eaux qui la rendent insalubre et de ne dé-
penser rien de plus que ce qu'exigent les nécessites de sa
configuration. _

« Et faites la voie ferrée sous le seul empire de ce qui



Baranlil sa prospérité of son utilite, c'est le moy
: ‘ : oyen de
rendre solide el profitable. ’ i

« Le mariage que F'on vent faire ne tardersit pas a
rendre nécessaire un divorce pour incompatibilits,

« Mais ce que demande I'honorable M. Paysant rep-
ferme en loi-méme un autre vice, un vige hien plns

grand encore, c'est de ruusscr a I'établissement de |
voie ferrée au milieu de |a plaine plutot qu'au pied de
I"Atlas.

« Cela a é16 dit cent fois, mille fois, et le

comprendre que le passage par la plaine
encore & I'éclat de la vérite qui le cond
ment.

« Dans la plaine, on ne trouve (qu'un lerrain mauvais.
point de matériaux sur place; il n'y a et il ne peut y
avoir ni chutes d’eau, ni industries, ni usines; dans
quinze jours, les récoltes, — seu] produit & exporter, —
seront épuisées par quelques convois, et la reste du temps
On ne verra passer que des convois a vide.

« Au contraire, les produits permanents et considéra-
bles que fournira la monlagne par les usines de foufe
sorte, telles que moulins a farine, 4 huile, a tan, des pa-
peleries, des scieries, parce que c'est la que sont les chu-
tes d'eau, les fers, les plombs, les cuivres et les antres
mélaux, les pltres, les marbres, les pierres a batir, les
bois, les produits agricoles, seront perdas pour la veie
ferrée ;— si, a la montagne méme, on est forcé de char-
ger tous ces objets sur des charrettes pour venir an Che-
min de fer, elles ne s’y arréleront jamais; le parcoursde
la 3 Alger est trop court pour supporter ce transport
fractionné; les frais, les avaries et le tlemps perdu pour
le déchargement et le rechargement. Les voilures ne s'ar-
réleront pas a quelques heures pour aller jusqu a Alger
ou elles trouveront 355 marchandises pour le retour, tan-

publica peine 2
puisse résister
amne  radicale-

© dis que si elles s'arrétaient 2 la voie ferrce elles devraient

revenir a vide. '



-« Laroute au pied del'Atlas est unie et n'offre auncun
aceident de terrain ; allez de Rovigo & Blidal, et vous ne
rencontrez ancune ondulation de terrain qui puisse avoir
ﬂsﬂlq-‘uﬂ imporlance; le sol est partout extrémement so-
de, il est exempl des grandes eanx, les matériaux de
constroction sont sur place. C'est Ia qu'est la base de la
prospériléde la voie ferrée ainsi quede la richesse publique.
~« Voyez I'étrangeté du systéme contraire! Le Gouver-
nementa reconnu la richesse de la ligne que nous préco-
nisons et y a créé une série de centres de population qui
deviennent plus nombreux de jour en jour, et on vent
faiveun Chemin de fer qui méconnalt ce principe, déshé-
rile ces nouvelles localités, et qui parcourra une ligne in-
salubre, déserte 4 I'avenir comme 4 présent, (qui ne recoit
ni ne produit rien, et qui mettrait ainsi le Gouvernement
en contradiction avee lui-méme.

« Qu'on ne parle pas de quelques kilométres de plos
4 parcourir, j'ai réfalé ailleurs cet argument si misérable
s0us le rapport des frais de construction, du temps et du
prix de transport, et jo n'y reviendrai pas.

-« Et puisque 1'on disait que la montée d'Alger 4 Bli-
dah éait un pen trop forte, ce léger prolongement a pour
vésultat de I'adoucir.

« Je ne gais pas quelle est la Compagnie qui affron-
tera inanité, les vices désespérants de la voie qui traver-
serait la plaine, et chacun sait par une noloriété incon-
testable que celle du pied de 1'Atlas est sollicitée par des
entreprencars solides el sérieux, '

« Quelques propriélaires dans la plaine imaginent
élre que celle voie, passant chez eux, enrichirait
b propriéiés, c'est une lusion qu'il faul détruire ; se
il-ils par hasard qu'on va faire une station pour
ﬂ;@.ﬁlm de la plaine, et ne savent-ils pas que

s passage de la voie ferrée dans une propriété est
une servitude onéreuse, incommode, et non

¥
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“ L& Chemin de for dans cefe directing es dong yné
clf:crsrlmn fqui ruiners I'frntrnprim oL comprometirs le prp
dit du pags; 1'Eiay no maintiendra pag | garantie de 1'ip.
el pour dey capilany gaspillis & ane maniare i imprus
aente, et cenx qui verseron lewrs fonds dang nne tefhe
antreprise pourrontd’avance oo fafe,s fo dewil, g &

« Sang donte, (quelques AONE-propres, qui ont pfé:
Conise e a‘yﬂh’zmn, PEUVERL 8¢ trouver frojssis o rechler
devant un ¢ angement: mais qui done e 5o irompe pas 9
La Beience méeme n'est Pas une garantic frilifﬁi“il’;iﬁt&, P
Uhonnéteté deg PErsonnies qui pourraient se frogyes dans

ane situation pareille, modific's certainement logp oL
won et les rambnera 4 ln vieils

« Va Fhionneur, o1, » 3

Ye crois utile de reproduire ici fa lotire de \. Saz-
lande qui a été publite dans I"Alhbar, le 1% avril, paree
quelle résout un point capital, Elle mérile fonte oon-
fiance; M. Sarlande est un homme positif, depuis long.
temps connu en Algéric ot il a fait sa |
nombre d'années, ot lorsequ'il ﬁ'ﬁng&gﬁ;’dﬂﬂ; _ 1_
prise, 'est qu'il a les moyens ot la vuha_lﬁ'_-df‘

sériensement, L e N
_ i n s R S B
4 M. lo Ridacteur en chef dy ournal § Axmaw. .
v v

~ Lexcellent u,rtic_gl de volre jﬂ.uf_[fﬂf Jraitela que:
ton du tracé du m.;l_gl‘ v d Eﬁoﬁ;  Blid s 0
oaiesance des lieux et des i Urdie e soulbre cet '
;ilﬁll‘ our 'pm,m. ce progeis si dégiy

<



mmn;. fa plus grande masse ; que se passe-i-il ecpendun; g

Awjourd hoi, sans tenir compte du tracé adopté en 1853, sany
s precccuper des produnts quiil pourra donner, sans ENQUHe
préalable (formalite qui, en pareilie matiére, n'a Jamais d18 no.
ﬂgﬁe} $an8 discussion contradicloire avee les intéresses. un
1ngenionr d'Alger, ressuscitant le tracé par la rive zauche da
l_.ﬂ_.rr_-ach. étnitig, puis abandonné dés (853, commne iproduetif
&€rail pacvenu, dit-on, & faire déjuger le Conseil stnéral des
l’un‘ls-tl-ﬂhnussées, et a faire adopter ce tracd, qui, an piint e
vue du produit, re supporterait pas la discossion avee 'hemme
le moins vcrsé dans les questons industrielies.

Qu'on y songe bien & Alger, Monsicur le Rédocteur, compry-
mellre la question da trace, tel est le but des partisans de la ligns
woproduciine de la rive gauche de I'Arrach, €t sovez bien
convamncu que le premier coup de pioche donné pour ces travaux,
800s leur inspiration, compremettra en méme temps les chiemins
de fer ulgéricns. Avcune Compagnie ne voudra se charger de
Fexploiation d'une ligne dont les cinquanie premicrs kilométres
fouvriraient & peine les fraic,

Qu'on y réfléchisse bien, des résultats que dounera ce (rongon
2'Alger a Blidah dépend 'avenir des vouws ferrées en Algerie,
Que les premiers baillenrs de fonils recoivent des dividendes de
dix ou douze r ceat, les capitalistes frangiis ot élrangers
accourront en foule en Algévie, smi pour se charger de la cons-
truction d'autres voies ferrées, soil pour créer d'autres indusiries.
Que les résultats, au coniraire, svient négatifs, non seulement on
veculera de beaucoup fa consusetion des chemins de fer, mais
encore le discrédit pésera pour longlemps sur toutes fes afnires
wdustrielles du pays.

En Alsérie, plus que partout ailleurs, un (chee indostriel
£crail une 1 éritable calomié ; il faut que le premier trongon de
Chemin de fer donne de besux résuliats. Le tracé par le pied de
v Ailas nous les essure, les relevés statistiques fuils dés 4883 le
progvent surabondamment; le tracé par la rive ganche de Var-
such, longeant le Sohel, serait. an contraire, diésastreus, car il
iraverse un pays désert.

_ ,}'ﬂﬁu uag nole que j'ai ev I'honneur d'adresser & Son Excel-

eroe M. lo Ministre de la Guenie, jsi démontré que le tracé Id.*
Bardy nigligeail complétemen les centres de population. et les
sodusinies desservies par celvi adopié en 48737 j'ai combattu,
eas pseiufe de contradiction, les evaluitiors des dépenses par
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N et lantra trach enfin, jai

_ reduit & ndant la s2ula alisction
s2riensa, cells du sarerol de dépanses 3 Impuser aux my]a--mr:
el aux m tl':‘.hamlmes, par suite dy .

parcon
Labsadan
da dimingar
€ee prolongemunt Ju

de I ligne (g pied e I'Alas,
ligae parmet, on effet,
46N a ce qu
chirge.
A Alger, Msieyr |, R4l
JAMOiS préseatée Ja

s un pen plas long
ce du trafic sur ceya
le prix ges lranspo-13, da
Parcours ne soit pas 2 leyr

e‘;i‘t&ur.mag?l comma sl na s'dtait
35S ® COMpagnies pour |y Caistrucion dus Chemins
de for algﬂrmn:f il a'est pire sourd que celui qui ne veut egtan.
dra. Pf}‘urlna Ciler que la Cio Kaervegham, no su rangalie-t-oa pas
que cewn uniquement dans | bt de lui fhira |, consession
d’Alger a Blidah, que le

| _ ravernemant a doans Vordre da vari-
fier le vracé par la pied de I' Ailas,

_ ) Cl aqne le Conseil gendral das
Ponts-et-Chaussées consalld, a appronvé ce (raes 9
L'administratio

n ignore-
E-II"IEI"E[ el S-’.ll‘h!’]dtl. qui ﬂgmu.ﬁ coasn! -
tatif de I'Algirie, 5 Pavis, aves lguelle les conditions de iy Coa -
cession ol ¢4 iiscutdes, ot Q. d'accerd sur woues chises aveg
ce Crmild, a a.Jressd une demaade da COncession a3 Exe M le
Ministre de la guerre ?

En cuaséqaence de ces dernicres pronysitions. nous avoas
produit, a1 mns d octobre | 837. las doeamints nécsssaires paur
Justilier de la nssession des ressaurces utiles a la constructioa du
Chemin de fer d'Alger a Biilah, premidre section de ia ligas
d'Oran, prenant, (a plus, leigisoment de commenear es
travaux de la deuxidme section da Blidah & Amoarah, qussitdi
quil serait démoatré gue le trafie syr ceile section serat
euffisant puur couvrir les frais d’exploitation et Mntérét des ¢s-
pitaux engazés. Comme vous le vovez, Monsieur le Relactear, lﬁf
Compignies nort pas g jug | plasisars avaiEal reun: fes
capilaux nacessaires, qFlE onl éta I'Jr_::ees de sad SOrgaiser parcs
qu'elles n'ont pu obtenir de solution ; muisla Cle Laicut e
Sarlande reste tovjours sur la bréche préisa agr. s et
Fonduteur da presque toutes [55 c‘@i“:‘i‘!'ﬁ q:"'*"m;.‘
présentées pour la construction da Chemin de fee du.lOuhL_[;
proteste, conune toutala prpatation du pays, S L, ikl
lendant a comprometize la meidleyre direetiund do: vl &
do fer d'Alger 3 Blidah ; comms vous, Moasieur le Ralac
lemande gu'en attendant que iz Gaaversemeant ¢ &
min, les travaox de lercsssauent qui,

L]

. L. Noei UL oty R
commere™s nr chainencal par los trenos, He -

t-elle les proposition;

el J [aites par 1a Cio
a ele apoeice devany le
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dans los parties du parconrs sur lesqoellus tont le monde agt
i wecord, notanment entre Alger et la Maison-Corrbe.

Veuillez agréer, ele. :
A SapLANDE.

< Ager, le 4B avril 1858,
'

-

.1l semblerait peul-¢lre superflu de reproduire de pa-
reils arguments ; on a déja dit ces choses cent fois et e
public devrait en ¢tre saturé, mais par malheur peu de

gens approfondissent les questions un pew compliquées
Depuis un an, ils attendent 'exéeution du décret da

1857, ils ne voient rien faire et se liveent au décourage-
ment; quelques personnes leur disent sentencicusement :
Nous allons vous donner un Chemin de fer; — et les
voil qui se piment d’aise sans s'inquicter si le Chemin
sera bon ou mauvats, comme si ¢'était 1a une chose in.
~diférente.
- Un décret bienfaisant a é1¢ rendu en aveil 4857 qui
~ordonne la construction des Chemins de fer en Algerie ;
Aexéeution au moins partielle de ec décret pouvait étre
- mmédiatement réalisée ; les moyens finaneiers, les élu-
- des que 'on 2 aujourd’hui, on les avait 'an passé ; mais
o trouve toujours des personnes (ui se croient indispen-
J sables, qui s'imaginent que sans elles on ne peut rien
faire. Cependant, en 4853, un trace, celui que Ja raison,
& simple bon sens recommandent, avait o1¢ approuve,
Sarlande, qui le eait hien, vous lo dit dans sa lettre;

mufﬂ.ﬂ fallait encore cortaines interventions embarrassan-
e, Par T FAIson qne cing on six ans auparavant, un
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Projel avail ele.congu, wédile,

ctudie; que des per
compétentes et habiles, o Bdgp 4.

mais qui par malhenr ne sant
plus dans o pays, V'avaient déclors utile et facilement

exéentable; il a fablu bon g mal gré faire de nouveanx
projets, de nouveaux tracés ; chacun a la vanité ou Vame

E:;::::,i I:I.taclwr sn.n nom 4 une grande entreprise. 11 ya

[ues années que les adeptes d'un certain parti poli-
tique disaient cnmplammmonl Nuln'ad esprilque nous
el nos amis, ete'est ce que disent de nos jours cenx qm
croient avoir le munu[mlc delascience. La-dessus, on a o
venté ce beau projel quitraverse la plaiue dela Mitidja, avec
ses variantes, toutes plus étranges les unes que les autres -
Funveat desservirle Subel quin'a nimines, ni carriéres, ni
chutes d'eau, ni usines, presque méme pas de pupulaiﬁm
ke Sahel oi on trouve quelques jolics campagnes, mais
sndustriellement ne produit rien. L'autre prelar@;[eg m
fityreux o I'on ne trouve ni matériaus, nisol sall '
pulalmn nichutes d'eau, i industrie, ni u&tu&&
ra jamais rien de tout cela. Un autre I!ﬂagn@a} :
ensemble deux choses inconciliables, qur se ﬁﬂ
_l une l'autre et subordunnu le dessénhemﬂ k ﬁﬂﬁ
__a la construclmn da la vme ferréﬁ &"‘ ani
d;ﬁiculles, peut-%lre des 1111

dQlP plamg. 8&3




38 prévois be jour of enfin les espets pantils preireont
€avises 5 quelqne cline de oerizin b
- Froissonsen donic, Messionrs, 2ver s om projeis
G5 se beuriens ¢t se contrelivet 1o ars 1 autees
Us proverie dit 9% le mvienzx est vyicent [ ennemi dn
bien ; desons aver ¢ proverle, mats 31ee noe virit bien
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atnsi qu'un prouve la bonté d'une causé @ quand on n'a
vien de bon & dire et qu'on a un peu d'adresse, on se
tail. Les palliatifs que I'on semble vonloir adopter sont
de nouvelles preuves en notre faveur et nos contradic-
teurs seronl toujours en présence de nos arguments qui
leur prouveront 16t ou tard, méme si nous succombous
aujourd'hui dans cette lutle, que I'avenir prononcera leur
condamnalion.

L' Akhbar nous disait |'autre jour une chose fort bonne,
1l faisait del'assainissement de la plaine un travail indépen-
dant de tout aulre. Creuser des fossés d ceoulement selon
les pentes que la configuration du terrain indique; mult-
plier les plantations de peupliers, do saules, de platanes,
de {rénes el autres arbres qui absorbent en grande partie
les miasmes déléléres, de I'almosphére, dont les racines
creusent des canaux soulerrains pour absorber le superflu
des eaux et dont les détriments annuels exhaussent peu
peu Ja surface du sol el ne coordonner en aucune ma-
niére celle entreprise avee une voie ferrée qui n'a ancane
affinilé avec elle.
- L'Akhbar sur ce point avait raison et lavis qu’il a
[i_ﬂnll:g'f':.est hon a suivre. _

~Savez-vousd'o vienten grande parie la divergence d'o-
pinions qui {rotible et entrave unc constructionrpen impor-
tante i Ja vérité, mais capitale pour le crédit et ["avantage
de FAlgerie, c’est que les gens de 1'art, les hommes spé-
ciaux dont jone méconnais pasla science el don! jen'sccuse
pas les intentions, sont quelquefois trop spéciaux pour.Ja
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seience et quiiks l'appliquent trop exclusivement
!ent faire un Chemin de for ot ils so livrent 4 ;
ils multiplient les chiffres : I'économie, I'épargne de 1'ar-
gent estleur scule penscée, et lors [uils croient p!:mvnir faire
Aavec cent [ranes ee qui autrement coulerait cent vingt [rancs
ils eroient avoir tout gagne. Heélas! U'expérience nﬂ
prmn'rf (quetrop souvent que les économies (qu’ils pensent
pouvoir faire ne sont réelles ue sur le papier, et que

Pexécution donne plus d'une fois un démentj & lenrs con-
victions les plus consciencienses.

1is veu-
des caleuls,

Un Chemin de fer ne doit point élre

e servilement soumis
2 des caleuls mathématiques; e ne les exclus nDas; rnais

on doit considérer principalement, et avant tout, une créa-
tion de ce genre sous le rapport de 1'Economie politique,
¢'est-2-dire pour I'nlilité qu'il peutavoir, lés services qu'il
peatrendre. Voila saloi supréme, et c'est 2 celte loi que
les caleuls mathématiques, que les lignes noires ou rou-
ges doivent obéir. Ces lignes, ces calculs n'en sont qim
Vauxiliaire que je reconnais appartenir tonjours a une
honne administration. |

Or, on a dit, on a démontré, mathématiquement
aussi, que le tracé d’Alger 4 Blidah passant au pied de
P Allas sera avantageux, profitable au pays toul entier, au
Gouvernement, & |'entreprise. P b

On a démontré de la méme maniére que, dans quelque
partie de la plaine qu'on le pose, il sera couteux & cons-
truire, & entrelenir; qu'il y manquera des éléments de
travail, de la maliére transporlable ,rmproﬁunfg;rmum
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pour l'entreprise qui s'en chargera (s'il s'en trouve upe
assez avenlurcuse pour en assumer les risques) 5 que le
Gouvernement, s'il garantit I'intérét des capitaux, sera foreg
de retirer ses secours annuels.

Niez tout cela si vous croyez pouvoir le faire; rendez
publiques, si vous le jugez a propos, les considérations
contraires aux nolres et meltez le public & méme de se
prononcer. Pourquoi, jusqu'a ce jour, vous en éles-vous
abstenu ?

N avait-on pas dit dans I'origine que la position de
Blidah élait trop élevée et qu'il étail impossible d'y arri-
ver? Que n'a-1-il pas fallu faire pour détruire cette er-
reur généralement répandug ! On élail parvenu a 1'in-
troduire dans I'opinion publique; un projet ridicule,
invent¢ et publié avec pompe et ostenlation, avail jeté
celle mauvaise semence ; Vadministration publique sem-
blait disposée a le croire ainsi; on ne voyail pas que
ceux qui préconisaient un lel projet, ne songeaient pas le
molus du monde 4 I'utilité publiqueet 4 celle du Cliemin
de fer, et qu'ils n'avaicnt en vue que les concessions ex-
Iravagantes qu'ils pensaient obtenir pour faire leur for-

fune personnelle.

Avjourdhui, ce projet est Jugé! Personne n’oserait lo
soulenir, et, avec Jui, I'impossibilité de conduire le Cho-
min de fer jusqu'a la porte de Blidah a disparu comme
une fumée,

Il doil en éire, il en sera de méme de tout Chemin de
ferd’Alger a Blidah qui ne suivra pas le tracé de la rive
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droite de I' Arracl) et 1a route du pied de I'Atlas, et, 4 ea”

sujet, je ne crains pas de porter un défi 1 coux qui veu-
lent le poserau travers de la Mitidja.

Je les suppose assez ha

biles, assez influents, pour que
le Gouvernement adop

e leurs vues, et je leur prédis
qu'ils ne trouveront pas une Compagnie sérienge, solide,

qui venille s'en charger. Qu'ils nous disent celle qui de-
mande I'exéeution de celte ligne et qui offre les garanties
désirables pour la séeurité dy (Gouvernement,

Et pourquoi la Compagnie Kervéguen dontle litnlaire,
dégouté par tant de contradictions, s'est reliri? Pourquot
la Compagnie Carleret et Sarlande, existante aujourd'hoi,
repousse le passage par la phine et n'en veut aucun.
prix? Pense-1-on que cette Compagnie n’a pas en vue,
avec l'avantage public, son intérat particulier 2 Celte
Compagnie serait-clle donc si aveugle, si qbslinée, elh
qui, depuis longues années, a étudié la question; pour $8
briser pour un entélement ridicule; et, si E“E]]Ell!f.?ltﬁ}?‘
des hénéfices dans la plaine, croit-on que par o) 4
par vanité, elle serait exclusive pour la- voie au gleg ﬂ&
PAllas? Findsis Belh

L'industrie ne s¢ brouille pas avec ses QTGP?HIW =
pour un sot amour-propre; quand elle ““'m-‘%—'ﬁ

gagner un million, elle ne lalssewpaﬁﬁkﬁip*ﬁ‘hsm i
fice de cent mille franes. PRIE Y

L

Voila des preuves, M&es%urs,, _; yam
bles; contestez-les si vous le pouvez. Tout

L b e
en cemonde, méme lmmh_ 13i8
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JAges, ©'est To public d'abord chex qui Ta raison et To bow
=) Ne sont pas dleints; o'est lo Gonvernement mnunlln
qui, en pareille matidre, ne dédaigne pas la raison publi
que, qui aime & Pintervoger ot qui souvent so pandtre dv
sos inspirations.

On verra ot on voit déjd quon dopense en ce momont
beaucoup d'argont pour satisfaire des vanités blossbos,
ponr tirer dos traits de nivean, pour plantor des jalons
et pour faire des projets qui n'anront ancun résullat, s
o@ n'est do rotarder sans motif plansible Fexdcution 4o
ce qui doit lo plus activement protoger la colonisation
mais le juge souverain, lo juge cu dernier ressort, eo sora
le vésultat définitif de P'entrepriso. "Si nos contradie-
tours sont asser heureux ponr réussir, nous les verrons,
aprés quelques anndes, obligés de transporter au pied de
PAtlss Tours rails st imprademmont posés au milicu do
Ia plaine.

Il y aurait copendant un moyen de me mettro-dans
mon tort et de fire triompher nos contradictours; jo vais
indiquer ce moyen, car Ia gondtrositd sied toujours bien,
meéme envers ses adversaires.

 Ressuscitez Ia défunte Compagnie qui, avee un si pro-

fond génie, avait imaging ce fameus grand Chemin cen-
mdu Tell parvalléle a la mer, ol qui fusait claquer
- %on fouet avec tant de bruit et d'eclat | Renonces & co SY§-

que vous avez adopte, de vendro des terres, systome
rﬂlm d'intéresser les possesseurs & la oul-
168 altacher au sol et de faire entrer do 1'argent
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Compagnio an &
A et concossions, des conces-
. . commae b on plouvait, donnez -l vingt
mille, einguante wmille, cont millo hoetaros do terre, alnst
quo divers ont e b modovation de demander, el vous
vorrea ontot qua los Cliomins e for so (oront poue o
plus geand| Te plus uiilo service do cos lerees &1 ghndron -
semont donnees et quae e public daven a0 contentor o o
ﬁptu'lulvnl' bindvoloe des jonissaneey personnetles que coy
mlelligents entropronours anront sy Conuor e

Reponssez ces Gompagnies maladroites L sonl assez
débonmaires powe domander eutreprendre un Clismin
pour co Chomin fuimdéme, et sur la seulo confianee
que, par saseule utihte, ibweavaillora beaucoup et donnera
des produtisy Compagnies qui ne domandent ni subven~
Lon, ut coneession, qui mspirent toute garantie et quis
pour ces motifs, dowent dtre éeartées. S

Alors, il y aura de honnos raisons pour rupoumg i0:. =
Chomin du pied do T'Atlas,.ot vons trouverez s:ms'dﬁg;l? >
des onteeprencurs déterminés et hardis qui feront I#G_Eg'*;
min au milicu do fa plaine et qui seront fondés a dire
qu'ils sont plus habiles et plus adroits (ue tous. - T | _'F_?

Pour une si bella conclusion, il fut so hitor do meltes
en Téquisition tous ceus (ui peuvent dtro aples & foire ua
plan quolcongue. On aura des projets et des | by
loute sorte, des rapports, des commer 5”‘ E
des proselyles, gardez-vous d'en douter! =

1! Akhba », da ns iﬁnﬁ‘l
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d'aprés un journal qui s'imprime a Paris, que le Conseil-
Géncral des Ponts-et-Chaussées a fait un rapport et donné
un avis favorable au tracé par la plaine au préjudice de
la ligne circulaire au pied de I'Atlas.

Tout est possible en ce monde oit I'on voit souvent des
choses si étranges ; mais dans lous les cas, jusqu’a nou-
velle officielle, il est permis de mottre celle-ci en qua-
rantaine. Rien ne dit encore (que le minislére parlagera
cel.-avis el qu'il ne prendra pas une décision conlraire.

Admellons , si I'on veut, que l'avis des Ponls-ei-
Chaussées, —s'il a é6 tel, — sera adopté par le Gouver-
nement, altendons en paix quelles en seront les consé-
quences. '
~ Trouveratou une Compagnie sérieuse qui consentira
a s'en charger ?

- St ce Chemin se fait ainsi, donnera-t-il les résultats.
quon veut bien s'en prometire? ‘
Nous allendons nos contradicteyrs dans I'avenir; cet
avenir est un si grand maitre |
Jen'ignore pas certaines choses (qu'on m'oppose; I'E-
tal fera lui-méme, dit-on, les expropriations des terrains
nécessaires; en paiera le prix el fera tous les travaux do
terrassement et d'art, de maniere qu'un entrepreneur
naura qu'a fournir les rails ot e malériel roulant, en
sorte qu'il sera facile de trouver upe Compagnie pour
Fexploitation.

- De plus, pour desservir Jes communes qui sont au pied
- i y # w = "
de I'Atlas, ainsi quo les usines qui s’y trouvent, on
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de pelits embrane),
ralnés par des chevaux

construira ements dont es vagons

aboutiront a 1a voie ferree. On
€0 a construit de semblables auy environsde Paris et (ul
transportent & chaque voyage des cenlaines de personnes,

Fort bien! on congoil aisément tony cela;
gret & dire que rion ne peut,
prouver que nos contradicte
avons raison.

mais |'ai re-
mieux que ces moyens,
urs setrompent et (jue nous

Faire exécuter les EXpropriations et les trayanx @

: ela-
blissement par 1'Etat,

semble quelque peu élrange an
moment od I'on sait que des circonstanees exceplionnel-

les ont jeté de grands embarras dans les finances publi=
ques el quand bien méme on y emploie les bras de I'ar-
mée, il ne faudra pas moins dépenser une somme
considérable qui sera improductive pour I'Etat et au fond
complélement perdue, tandis que fournie par une Com-
pagnie, elle aurail é1é mise en produit par I'exploitation
méme, ainsi que cela se fait partout.

Et enfin ce moyen qu'on parait vouloir employer dans
la plaine, pouvait lout aussi facilement étre misen pratique
pour le tracé au pied de I'Atlas.

Ce n'est done qu'un adroit escamotags d'un argument
qui, dans la balance des deux projets, n'a pas la Talwlf
d'un centime. 11 sera facile de trouver une Compagnie si

-

on ne lui laisse rien & payer, 23 ki S

Et quant aux petits embrancherents qu'on: pmeﬁlu ._
pour desservir les communes qui sont au pied de fa mon-
tagne, est-ce qu'ils ne couteront rien pour élre m

e

i

'l

| 1
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et exploités ¢ Ne faudra-1-il pas exproprier d’autres ler-
raing, faire des terrassements, des travaux d’art, placer
des rails? Le service n'exigera-l-il pas des vagons, des
chevaux, des postillons, des conducteurs, des frais d’en-
tretien et une administration spéciale?

On trouvera bientot, dans celte institution, a faire des
dépenses qui excederont de beaucoup le surplus de ce
qu'aurait couté, selon nos contradicteurs, la ligne passant
an pied de 1'Atlas; surplus, je le répéte, présumé mal A
propos.

A Paris, dit-on, ces petiles voies transportent des
cenlaines de voyageurs. Nous admeltons cela; maisa Pa-
ris et dans ses environs, il y a des millions d'imes qui
circulent en permanence; ici, le nombre des voyageurs
Sera 4 peu pres nul; ces embranchements ne transporte-
ront que des malieres lourdes, encombranies, delpeu de
valeur, quine peuvent pas supporter de grands frais el qui
exigeront des chargements el des déchargements. Les
voyageurs, 4 Paris, entrent dans le vagon el en sortent
sans qu’il en colte Tien. Il n'en est pas de méme des mar-
chandises ; les vagons ne seront pas moins obligés de re-
venir & vide au lica de leur départ, et les marchandises
auront perdu beaucoup de temps. N'esl-il pas élrange
de comparer Paris 4 nos villages penplés de paysans et
qui renferment chacun quarante ou cinguante feux |

Et, au fond, qu’est-ce que cela prouve? Clest qu'il est
indispensable de desservir le pied de I"'Aulas, parce quo
cest la seulement que sont les éléments de {ransport.
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Deés lors, 1l sevait bien plus naturel d'y établir 1z Tigne
principale. Cela est vear, mille fois vrat.,

Donc ce que 'on alligue, ce que Fon vent faire, n'el
attre chose que la condamnation incontestable de fa Jigne
que l'on veul établic dans la plaine plutot qu'au pied de
I Atlas.

Qu'on la fasse done st on veul, mais on n'aura P
moins jeté le Gouvernement dans une errcur déplorably,



